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Magistrat hlavniho mésta Prahy
Odbor stavebniho rfadu

Oddéleni stavebniho rfadu
Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1

V Brné dne 28. 3. 2025

K¢. j.: MHMP 161686/2025
K sp. zn. S-MHMP 657536/2023/STR

Véc: Namitky ucastnika proti zaméru ,,Modernizace trati Praha-Veleslavin (vc.) - Praha-Ruzyné
(ve.)”

Podatel namitek

Jako Spolek pro rozvoj Liboce z.s., ICO 213 94 741, sidlem Naardenskd 668/13,15,17,19,
16200 Praha 6, zapsany ve verejném rejstfiku u Méstského soudu v Praze, sp. zn. L 78926
(dale jen ,,Spolek”) se v souladu s § 9c odst. 3 pism. b) zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivQi na Zivotni prostredi (dale také ,zakon EIA“), pfihlasujeme do tzemniho Fizeni, jehoz
predmétem je umisténi zaméru ,,Modernizace trati Praha-Veleslavin (v¢.) — Praha-Ruzyné
(vé.)“ Rizeni je vedeno pod sp. zn. S-MHMP 657536/2023/STR a je navazujicim Fizenim podle
zakona EIA. K pfihlasce do Fizeni prikladdame podporujici listinu. Zddame, aby nas Magistrat
povazoval od okamZziku doruéeni pfihlasky za ucastnika Uzemniho fizeni. Soucasné
podavame namitky proti umisténi zaméru ,Modernizace trati Praha-Veleslavin (v¢.) —
Praha-Ruzyné (vc.)".

Ucel namitek
1. Namitky smérujeme proti zdaméru, ktery je definovdn dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti ve
spise Magistratu mésta Prahy sp.zn. S-MHMP 657536/2023/STR (dale jen ,Zamér 2025“).
Jednim z podklad(i pro vydani izemniho rozhodnuti je také zavazné stanovisko EIA, které vsak

bylo vyddno jiz v roce 2009 k zasadné odliSnému zaméru (dale jen ,,Zamér 2009“). Podrobnou
argumentaci ohledné EIA uvedeme nize.

2. Nejsme principielné proti modernizaci trati. Zdddme viak, aby byla posouzena a povolena
v souladu s platnym pravem. Rovnéz zadame, aby vysledné feseni vyuZzivalo nejlepsi dostupné
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technologie a prvky, respektovalo strategické dokumenty mésta Prahy a aby zohlednovalo
souvisejici otazky. Témi jsou zejména skutec¢né dopravni zatizeni nové trati, jeji dopad na
kvalitu prostfedi pro obyvatele a prostupnost Uzemi pro pési, cyklisty a automobilovou
dopravu.

Zasahy do prdva na pfiznivé Zivotni prostredi

3. Realizaci stavby v navrhované podobé vznikne na Uzemi Liboce a ¢aste¢né na uzemi Ruzyné
»Zzelezniéni dalnice” i spiSe odkryté ,povrchové metro”, které nema v Praze obdoby. Vlaky
zde ve Spicce budou jezdit v intervalu 2,5 — 3 minuty. Tento Usek bude nejvytizenéjSim usekem
trati Praha — Leti$té Vaclava Havla MYP— Kladno. M4 jit o jediny del$i Usek, vedeny piimo na
povrchu husté obydleného Uzemi, na které bude mit vyluéné negativni vliv.

4. Pristup investora je tak diametradlné odlisSny od feSeni predchoziho useku Praha-Dejvice —
Praha Veleslavin. Vtomto Useku bude trat vedena v razenych tunelech. Divody pro toto
feSeni vysvétluje Sprava Zeleznic tak, Ze pti provérovani povrchové varianty ve stdvajicim
koridoru ,zjistila, Ze povrchové vedeni ve stdvajici stopé by mélo drastické dopady na okolni
zdstavbu. Vzhledem k tomu, Ze podstatou modernizace je proména neelektrifikované
jednokolejné trati na elektrifikovanou dvoukolejnou, vystavba by se neobesla bez demolic
domu a provoz by vyZadoval vysoké protihlukové stény. V uzemi by vznikla vyznamnad uzemni
bariéra, ktera by trvale rozdélila Dejvice na dvé {dsti.” (citace z
https://www.spravazeleznic.cz/zeleznice-na-letiste/myty-a-fakta/jizni-varianta)

5. VSechna tato negativa vSak Sprava Zeleznic zamysli realizovat v Useku Veleslavin — Liboc.

6. V uplynulych letech uskutecnili clenové Spolku nékolik jednani a diskusi jak s investorem, tedy
Spravou Zeleznic, tak hlavnim projektantem, spole¢nosti METROPROJEKT Praha a.s., dalSim
zapojenym projektantem spolecnosti SUDOP Praha, a.s., a také s méstskou ¢asti Praha 6.
BohuZel bez jakékoliv znamky, Ze dojde ke zméné projektu. Od zacatku zdlvodnujeme, Ze
soucasny projekt dramaticky zhorSuje Zivotni podminky v lokalité. Proto pozadujeme
zahloubeni trati i v tomto Useku. Navrh Uprav predstavenych Spravou Zeleznic na projednani
Zadméru 2025 s verejnosti dne 12. 3. 2025, ktery spocivd ve zméné vzhledu protihlukovych
stén a pfidani dalSiho podjezdu pod trati v ulici Naardenskd, negativa povrchové varianty
neresi. Efekt vyrazné Gzemni bariéry zhorSujici prostupnost Uzemi nadale z(stava.
Predstaveny navrh navic neni zapracovan v dokumentaci pro Uzemni fizeni.

7. Presto investor trva na povrchovém reSeni v podobé Zaméru 2025, které ma, jeho vlastnimi
slovy, drastické dopady na okolni zastavbu.

Vyrez z projektové dokumentace pro uzemni Fizeni — vizualizace trati v useku soucasného
urovriového prejezdu U Koleji
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8. Je to redeni, pfi kterém dojde k narlstu dopravy na trati na 192 % oproti plvodnimu Zaméru
2009. V pfechodném obdobi, jehoz délku predloZeny projekt neuvadi a které muize dle
odborného odhadu spole¢nosti PRO CEDOP s. r. o. trvat 10 - 15 let, budeme zcela mimo
parametry ptiivodniho Zaméru 2009 vystaveni nardstu provozu motorovych vlakd o 295 % ve
dne a dokonce o0 405 % v noci. Toto navySeni vyplyva z Akustického posouzeni 4/2022, které
je soucasti dokumentace pro uzemni fizeni, dale z podklad( Spravy Zeleznic predloZenych
Ministerstvo Zivotniho prosttedi v rdmci Zadosti o prodlouzeni platnosti zdvazného stanoviska
EIA (pfiloha INTENZITY DOPRAVY) a ze Strategie rozvoje praiské metropolitni Zeleznice.
ROPID, IPR Praha, 08/2018
(https://iprpraha.cz/assets/files/files/81a59a7872b0b0fca34e558dfc2703a2.pdf).

9. Jetortedeni, které je z hlediska urbanistického zcela bezohledné v(i¢i obyvateltim Liboce. Ctvrt
bude rozdélena bariérou protihlukovych stén. Dojde ke zhorSeni dopravni obsluznosti lokality
jizné od drahy. Dojde k redukci pricnych pésich vazeb v Uzemi a prodlouzeni dochazkovych
vzddlenosti, prestoZze ndvrh podita se tremi podchody mimo zastavku, jednim podjezdem
s chodniky (Libocka), a jednim podchodem pod zastavkou. Takova koncentrace podchod( pod

Zelezni¢ni trati nemd v Praze obdoby. Podchody jsou pfitom z urbanistického hlediska
nevhodnym, nepfivétivym fesenim.

10. Navrhované reSeni bude mit nezanedbatelné dopady i na oblast Libockého rybnika, ktery je
vyznamnym krajinnym prvkem podle zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, a
zasadni mérou se podili na krajinném razu lokality. Oblast Libockého rybnika prosla
v poslednich patndcti letech vyraznymi Upravami a revitalizaci, které vyrazné posilily jeji
rekreacni a relaxaéni charakter. Slunny severni bfeh rybnika s pohledem na vodni plochu s
panoramatem petfinského svahu, staré Liboce, obory Hvézda a kostelikem sv. Fabiana a
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Sebestiana utvari charakteristicky obraz krajiny Liboce s vysokou estetickou hodnotou. Vysoce
cenénou hodnotou lokality Libockého rybnika je dnes rovnéz ticho, u rybnika je dnes mozné
poslouchat zvuky vodniho ptactva.

. Zaroven byl rybnik zpfistupnén v ramci vystavby arealu Nové Liboce. K rybniku vede aredlem
nova pési cesta a ldvka pres Litovicky potok, tato cesta tvoti oblibenou lokalni promenadu —
paralelni cestu podél Zelezniéni trati vedenou soubézné s Naardenskou ulici a ulici U Koleji.
Timto byl Libocky rybnik zpfistupnén pro kazdodenni vychazky i pro starsi zastavbu Liboce a
Vokovic. Doslo tedy k podstatné zméné pomeér( v lokalité, navrZzené feseni ale rekreacni funkci
rybnika ignoruje, neresi Upravy v okoli rybnika ani krajindfsky, ani z pohledu znecisténi
emisemi a obtéZovani hlukem z dopravy. Do tésné blizkosti rybnika umistuje prostorové
vyrazné energetické stavby v podobé Trakéni napajeci stanice Liboc, transformoven 110/22kV
a stozaru VVN, véetné ploch vnéjsiho uzemnéni, na nichz zfejmé nebude mozna vysadba
zelené. Na severni strané rybnika pocita Zamér 2025 s umisténim stavenisté, tato lokalita tedy
nebude po dobu vystavby pristupna.

Libocky rybnik, str. 196 Ozndmeni zdméru pro ucely EIA z 2007, zanedbany stav pred
revitalizaci, foto pred realizaci Nové Liboce

Severni bfeh rybnika, vpravo upraveny tok Litovicko-Sareckého potoka

- 0

Jizni bieh rybnlka - nedotéeno zéére ‘

juguz wauyeld A 'qS L00Z/00L 2 BUONEZ # 2 Ayoid S|P 1pes1soud JUJOAIZ BU NAIIA JUSJOUPOY O JUSWBUZO
»VdV.13 *1 - INAZNY ILS113T VN WINIrodidd S ONAVIA - VHYYd 1LViL IOVZINYIAOW“
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Libocky rybnik po r. 2020

Zavazné stanovisko EIA z roku 2009 neni pouzitelné

12. Zamér Modernizace trati Praha-Veleslavin (v¢.) — Praha-Ruzyné (v¢.) s ohledem na svij rozsah
vyzadoval posouzeni vlivli na Zivotni prostfedi podle zdkona EIA. Stanovisko EIA je nezbytnym
podkladem pro zahajené tzemni fizeni.
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13. PGvodni stanovisko EIA vydalo Ministerstvo Zivotniho prostfedi dne 26. 1. 2009 pod ¢. j.:
6015/ENV/09 s dobou platnosti na 2 roky, tj. do 26. 1. 2011, a to k zdméru Modernizace trati
Praha — Kladno s pfipojenim na letiSté Ruzyné - |. etapa (dale také , Stanovisko EIA 2009“).

14. Platnost stanoviska byla jiz dvakrat prodlouZena:

a. vyjadrenim ze dne 9. ¢ervna 2011, €. j.: 43572/ENV/11 Ministerstvo Zivotniho
prostifedi prodlouzilo platnost stanoviska do 26. 1. 2016

b. vyjadfenim ze dne 31. 5. 2016, €. j. 24403/ENV/16 ministerstvo prodlouZilo platnost
stanoviska do 26. 1. 2021

15. Dne 20. 1. 2021, a tedy jesté v dobé prodlouzené platnosti Stanoviska EIA 2009, pozadala
Spradva Zeleznic o opétovné prodlouZeni platnosti stanoviska. O prodlouZeni platnosti
ministerstvo dosud nerozhodlo.

16.Vroce 2016 bylo ke Stanovisku EIA 2009 vydano ovérovaci stanovisko, kterym byly
aktualizovany podminky pro navazujici fizeni.

17. Soucasné je pro Zamér 2025 nezbytné i verifikacni stanovisko podle § 9a odst. 7 zdkona EIA.
Ani verifika¢ni stanovisko doposud nebylo vydano.

18. Zamér 2025 je predkladan do uzemniho fizeni, aniz by bylo rozhodnuto o prodlouzeni
platnosti Stanoviska EIA 2009, a aniz by bylo vydano verifikacni stanovisko k zaméru.

19. V poslednim vyjadfeni o prodlouZeni platnosti Stanoviska EIA 2009 ze dne 31. kvétna 2016
uvadi Ministerstvo Zivotniho prostredi, ze ,technické feseni ani rozsah zéméru nedoznaly dle
predloZeného dokumentu oproti dokumentaci EIA Zddnych zmén. Z doloZenych podkladu
vyplyvd, Ze od doby vydadni stanoviska EIA nevznikl podél modernizované trati Zddny novy
hygienicky vyznamny objekt, ktery by nebyl feSen v hlukové studii zpracované pro etapu
vystavby v ramci procesu posuzovdni vlivi na Zivotni prostredi. Zdaroven nedochdzi ke zméné
intenzit dopravy.” Namitame, Ze vySe uvedené dnes neni pravdou. Pravé na Uzemi Liboce
doslo ke zménam, které Stanovisko EIA 2009, ani jeho prodlouZeni z roku 2011 a 2016
nemohlo vzit v potaz.

20. Sam investor v podkladech predloZenych Ministerstvu Zivotniho prostfedi v ramci zadosti o
prodlouZeni stanoviska (,,Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letiSté Ruzyné —I.
etapa“, doplnujici podklad pro prodlouZeni platnosti stanoviska k posouzeni vlivii provedeni
zdméru na Zivotni prostredi dle § 9a odst. 4 zakona ¢.100/2001 Sb. v platném znéni z fijna
2023) na strané 6—7 uvadi, Ze v feSeném Uzemi doslo k narlstu poctu obyvatel. Narst
obyvatel je zaznamenan predevsim v katastralnich tzemich Liboc, HolesSovice a Veleslavin.
V Liboci byl narutst o cca 12 % zpUsoben primarné vzniklou vystavbou nové rezidenéni Ctvrti
»Nova Liboc” v ulici Naardenska, pricemz nejblizsi bytové domy jsou umistény 35 m od osy
trati. Tento prirastek obyvatel predstavuje narlst obyvatel vystavenych vlivim zaméru
(predevsim hluku, ale i dalSim emisim), a to v bezprostredni blizkosti trati.
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21.V bezprostiedni blizkosti trati, v Uzemi mezi aredlem Fakulty télesné vychovy a sportu
University Karlovy, aredlem vozovny Vokovice a Zelezni¢ni trati Praha — Kladno je dale
Uzemnim rozhodnutim Odboru vystavby Ufadu méstské ¢asti Praha 6, €. j. MCP6 094662/2018
ze dne 25. 4. 2018 umistén objekt vysokoskolskych koleji ,,Vysokoskolské koleje Veleslavin®
s kapacitou 282 lGzek. Ke stavbé jiz bylo vydadno stavebni povoleni. Ani tento zamér neni
zohlednén v posouzeni EIA. Kromé vys$siho poctu osob vystavenych hluku bude stavba
vysokoskolskych koleji pfi¢inou odrazu hluku z Zelezni¢ni dopravy od tohoto objektu. Odraz
mUze mit vyznamny vliv na narUst hluku ve vyssich patrech bytovych domi zejména na ulici
Naardenskda ¢.p. 668 a 669, mozna i €. p. 667. Ve vSech téchto domech je predpokladana
hladina hluku jiZz nyni tésné pod hranici zdkonnych limit.

22. RovnéZ v bezprostfedni blizkosti trati a soucasné v tésném sousedstvi nové navrhované
obousmérné ulice Libockd byla realizovana pristavba Mateiské Skoly Libockd. Ta bude
vystavena kumulaci hluku z Zelezni¢ni a automobilové dopravy u nové kriZzovatky ulic Libocka
a U Prioru.

23. Jesté vyznamnéjsi zménu v Uzemi predstavuje planovana vystavba nového obytného
komplexu Westpoint Ruzyné. Uprava funkéniho vyuZiti Gzemi pro tento zamér je obsahem
pofizované zmény ¢. 3329 Uzemniho planu Hlavniho mésta Prahy (informace o zméné lze
ovéfit na webu https://www.zmenaplanu.cz/ ). Zdmér Westpoint Ruzyné prosel zjistovacim

fizenim dle zakona EIA s vysledkem, Ze pro néj neni tfeba zpracovat dokumentaci a stanovisko
EIA (oznameni zaméru je dostupné zde
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA PHA1195?lang=cs). Z oznameni zaméru plyne, Ze

celkovy pocet bytovych jednotek je zde pldnovan na 2332, pocet obyvatel v zaméru je
odhadovan na cca 5051 osob. V podzemnich garazich jednotlivych domu a na povrchovych
parkovistich jsou navriena parkovaci stani pro potfeby vlastniho arealu. Celkovy pocet
navrzenych stani ¢ini 3007 parkovacich stani v garazich a 139 novych stani na povrchu.

24. Jaky vliv bude mit vystavba a provoz trati na jiz existujici i predpokladany nartst obyvatel po
vystavbé v bezprostredni blizkosti trati, nebylo nikdy posouzeno podle zakona EIA.

Zménil se samotny zamér, jeho kapacita i technické reseni

25. Dokumentace pro plvodni zamér byla zpracovana v roce 2007, stanovisko EIA bylo vydano
vroce 2009. Od té doby se vyrazné zménila podoba zaméru v useku Praha Veleslavin —
Praha Ruzyné. Tyto zmény nebyly posouzeny v procesu EIA a verejnost k nim nemohla
uplatnit pripominky.

26. Zamér 2025 v prvé rfadé obsahuje novou koncepci Zeleznicni stanice Veleslavin. Stanovisko
EIA 2009 je vydano pro polozahloubenou stanici s dvojici prlijezdnych koleji. V navaznosti na
vysledky mezinarodni architektonické soutéze vypsané v roce 2019 vsak doslo ke zméné
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feSeni spocivajici v pridani nové dvojice kusych koleji, blize stavajici zastavbé. Zatimco v délce
zastavby v ulici Nad Stanici byla ve Stanovisku EIA 2009 trat v hloubeném tunelu
(polozahloubena prekryta stanice) se dvémi kolejemi a odddlend od stavajici zastavby,
v Zaméru 2025 jsou dalsi dvé nové kusé koleje, a to na povrchu, které se pfibliZuji stavajici
obytné zastavbeé vice, nez je nejblizsi soucasna kolej ve stanici. Ochrana proti hluku byla ve
Stanovisku EIA 2009 zajisténa tunelem zastdvky, nyni je v bezprostfedni blizkosti domu
navrzend 4,5m vysokd protihlukova sténa. Na kusych kolejich maji byt kratkodobé
odstavovany soupravy, které nebudou moci pokracovat dale do tunelu do Dejvic.

27. Verejnost pfitom neméla moznost vyjadrit se k ndvrhu feseni s kratkodobymi odstavy vlaka v
bezprostredni blizkosti zastavby v rdmci procesu posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi.

28. Ostrovni nastupisté s dvojici kusych koleji na povrchu je navrhovano z dlivod( nedostatecné
kapacity useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny, kdy ¢ast vlakd — a to i v cilovém
stavu — bude z kapacitnich divod( koncit na Veleslaviné. Toto feSeni ve stanovisku EIA 2009
uvazovano nebylo.

29. Usek Veleslavin — Ruzyné bude vloZzenim novych kusych koleji nové nejzatizenéjsim Gsekem
z celé trati Praha — Letisté Vaclava Havla — Kladno. Vlaky zde budou jezdit s frekvenci metra.

30. V Useku od Libockého rybnika po ulici Rakovnicka méla byt trat zakryta tubusem s otvorem
2 metry nad kolejistém. Nyni jde o otevieny usek trati s vysokymi betonovymi protihlukovymi
sténami.

31. Stanice Praha-Liboc méla byt umisténa na tratovém kilometru 9,236000 - 9,417000, tedy
podél ulic Naardenska a U Koleji. Ze sou€asnych prezentaci i ze Zaméru 2025 plyne, Ze stanice
je posunuta mezi ulici Brodeckou a U Prioru. Zastdvka byla presunuta s ohledem na
planovanou vystavbu rezidenéniho arealu Westpoint. Misto stanice skryté v tubusu je tedy
planovana otevrena zastavka na jiném misté, které je vSak v bezprostfedni blizkosti bytovych
domu v ulici Pavlovska a Ruzynska, a to se vSsemi souvisejicimi negativnimi aspekty provozu,
jako je obtéZzovani svételnym smogem ze zastavky i nové navrzeného verejného osvétleni
novych pfistupovych komunikaci, hlukem z provozu zastavky (brzdéni vlakd, hlaseni) a ztrata
soukromi. Zastdvka je navic vzhledem ke konfiguraci terénu vyvysena nad Uroven pristresku
parkovacich stani, primo proti oknim bytovych domU. Zklidné lokality s charakterem
vnitrobloku ma byt nové exponovany tranzitni koridor s prednadraznim prostorem.
V podchodu zastdvky ma byt zfizena obchodni vybavenost. Vzhledem k absenci parkovacich
ploch v ndvrhu a umisténi vstupu do zastavky v oblasti soukromého krytého parkovisté se
dlvodné obavame, Ze soukromé parkovaci plochy budou neopravnéné vyuzivany cestujicimi
nebo pro zasobovani.

32. Je paradoxem, Ze budouci reziden¢ni aredl Westpoint Ruzyné bude mit diky presunu zastavky
zajistén komfortni Urovriovy pfistup na nastupisté, zatimco vici obyvatelim stavajici zastavby
je zvolené feSeni znaéné nepfrivétivé. Ani zastavka v nové poloze neresi Spatnou prostupnost
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Uzemim. Je pfinosem pouze pro cestujici ve sméru do centra, resp. pro obyvatele budouciho
rezidencniho aredlu Westpoint Ruzyné, ktefi budou mit pohodlny drovnovy pfistup jak
k Zelezni¢ni stanici, tak i k vefejné dopravé v ulici Vlastiné a na ulici Evropské. Na vhodné
feSeni pro Zivot ve stdvajici zastavbé v nejblizSim okoli zastavky vSak zamér rezignuje a pro
stdvajici zastavbu je i tento zamér bariérou.

33. Vliv nového umisténi zastavky na obyvatele stavajicich pfilehlych doma pfitom nebyl nikdy
posouzen v procesu EIA a tito obyvatelé se tak nemohli k zaméru vyjadfit. Spatna
prostupnost Uzemim s negativhim vnimanim podchod( byly namitany vefejnosti jiz v rdmci
procesu EIA v roce 2008.

34. Soucasti stavby modernizace drahy je i trakéni napajeci stanice (TNS Liboc; dfive ,trakéni
ménirna Liboc”) a transformovna 110/22 kV PREdistribuce. Trakéni napajeci stanice s
transformovnou PREdistribuce 110/22kV (2 etapy vystavby transformovny) zabird dle
projektové dokumentace Zaméru 2025 dvakrat vétsi plochu, neZz bylo uvazovano v Zaméru
2009. Soucasti této stavby bude i stoZzar VVN pfimo u Libockého rybnika. Stanovisko EIA 2009,
ani dokumentace, kterd byla podkladem pro vydani tohoto stanoviska, jakkoliv blize
nespecifikuji podminky pro TNS Liboc, ani nestanovuji podminky takového feseni, které by
nenarusilo krajinny raz lokality. Objekt, nebyl v dokumentaci pro Stanovisko EIA 2009
jakkoliv blize popsan, je uveden pouze jako polozka v seznamu stavebnich objektl. TNS Liboc
byla zakreslena schematicky v situaci bez popisu. Zaroven nebyla provéfena zddnd moznost
umistit tyto stavby energetické infrastruktury do jiné vhodnéjsi lokality podél trati.

Vyfez z koordinacni situace se zakreslenim trakéni napdjeci stanice, transformovny PREdistribuce
a stoZdru VVN, fialovad ¢tvercovd sit = vnéjsi plosné uzemnéni (nemoznost vysadby stromu).
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35. Jde pfitom o velké objekty o délce cca 100 m pod patou zalesnéného petfinského svahu,
pobliZ konce stavajici zdi drahy; ménirna SZ, transformovny PREdistribuce, ani stoZar nejsou
v dokumentaci vyobrazeny z irovné parteru pobytovych ploch u Libockého rybnika, ktery
je vyznamnym krajinnym prvkem ze zakona o ochrané pfirody a krajiny. Soucdasti stavby ma
byt plosné uzemnéni smérem k rybniku, patrné tedy tento prostor nebude moziné ozelenit
tak, aby objekty byly napf. ukryty za zeleni v pohledu od rybnika (z ddvodu ochrannych pasem
siti).

36. Vizualizace, ktera je soucasti predlozené dokumentace, zobrazuje pouze prvni etapu vystavby
transformovny, ackoliv se pocita s jejim rozsifenim smérem k Libockému rybniku. Vibec
nezobrazuje stoZar VVN, naopak zobrazuje bohatou zelen na plochach vnéjsiho uzemnéni, kde
tato zelen zfejmé nemuZe byt. Vyobrazeni ve vizualizaci tak neni pravdivé a nelze objektivné
posoudit dopady souboru staveb energetické infrastruktury do ,vyrazného pfirodniho
charakteru krajinného razu enklavy pod Petfinami, Liboci a Ruzyni“, jak tuto lokalitu hodnoti
Ozndmeni zdméru podle zdkona EIA z prosince 2007.

37. Neni také ziejmé, zda nebude trakéni napdjeci stanice hlukem z provozu zatézovat blizké okoli,
véetné ulice Na Okraji, protoZe puvodni Akusticka studie z roku 2007, ktera byla podkladem
pro Stanovisko EIA 2009 ani nejnovéjsi Akustické posouzeni z roku 2022 tyto stacionarni
zdroje hluku nezohlednuiji.

38. Stanovisko EIA 2009 ani stanovisko EIA k ovéfeni souladu z roku 2016 nestanovilo zadné
krajinarsko-urbanistické podminky modernizace trati v oblasti Libockého rybnika, nebot
infrastruktury. Akusticka studie z roku 2007 ani Akustické posouzeni 4/2022 nardst hluku u
rybnika, ani z TNS Liboc nefresi.

39.Za zasadni nedostatek stanoviska EIA 2009 povaZiujeme i to, Ze vedeni trati mezi
Veleslavinem a Ruzyni bylo vidy dokladano bez provéreni variant zdméru v Useku Veleslavin
— Ruzyné. Pozadujeme proto doloZeni variant zahloubeného feseni v useku Veleslavin —
Ruzyné.

Zasadnich zmén doznala planovana kapacita provozu na modernizované trati

40. Planovana dopravni zatéz se zvysSi oproti stavu, ktery byl obsahem Zaméru 2009, a to
navysenim poctu vlak( a soucasné vyssim poctem dlouhych vozovych souprav. Dusledkem je,
Ze zatimco Zamér 2009 pocital s provozem priblizné 1518 voz( denné, pro Zamér 2025
dle Akustického posouzeni z roku 2022 uz vychazi dopravni zatéz useku na 2280 vozl denné,
coZ znamena nartst pavodni hodnoty o 50 %.

41. Pocet vozll v soupravach je pritom explicitné uveden v tabulkach akustického posouzeni jako
jeden z dllezitych faktor( ovliviiujicich expozici hlukem.
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42. Tento ptiznany, navysSeny stav vSak navic neodpovida Strategii rozvoje prazské metropolitni
Zeleznice. ROPID, IPR Praha (ddle také ,Strategie 2018“). Dostupné online:
https://iprpraha.cz/assets/files/files/81a59a7872b0b0fca34e558dfc2703a2.pdf Dle Strategie
2018, ktera mimo jiné predstavuje plan objednavky drazni dopravy v zavazku verejné sluzby

hlavnim méstem Prahou, vychazi pfedpoklddana dopravni zatéz useku na 454 vlakd denné,
coZ uz znamena navyseni poctu vlakl oproti hodnoté uvedené ve Stanovisku EIA 2009 o
37 %. Jde o vyznamné navyseni rozsahu dopravy, a tedy i zatéZe na Zivotni prostredi.

43. Po prepoctu vyssiho poctu vlakd na nové planované délky vlakl vychazi dopravni zatéz tseku
v urovni priblizné 2912 vozl za den, coz je oproti hodnoté posuzované procesem EIA v roce
2009 narist 0 92 % a jde tedy o velmi vyznamnou zménu duleZitého vstupniho parametru.

evvs

PRO CEDOP s.r.0. v pfiloze téchto namitek.

Nebyl posouzen , pfechodny stav” zahrnujici provoz motorovych vilaki

44. Dokumentace predloZend investorem v Zadosti o prodlouZeni platnosti Stanoviska EIA 2009
obsahuje udaje o ,,pfechodném stavu“, ktery definuje jako ,,po zprovoznéni modernizace trati
Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné a pred zprovoznénim modernizace navazujiciho useku
Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin“. Jako ,vyhledovy stav” je pak oznaovana modernizace i s
navazujicim usekem. Vybudovani Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin je ptitom ovlivnéno
zménou technického reseni trati z povrchového na zahloubeny, podzemni Usek. Zména reseni
jesté neni posouzena a naroc¢nost feseni vyznamné prodlouzi délku trvani vystavby.

45. Dasledkem je, Ze v ramci , prechodného stavu®, jehoz délku Ize odhadnout na 10 — 15 let,
stoupne na Useku Veleslavin - Ruzyné zatéz z provozu motorovych vlakt, a to 0 295 % oproti
zplUsobu vypocltu obsahuje odborné posouzeni PRO CEDOP). Zamér EIA 2009 Zzadny
prechodny stav neobsahoval a jeho vliv na lokalitu nebyl nikdy posouzen.

Nakladni vlaky budou jezdit dal

46. Zamér EIA 2009 neobsahoval provoz nakladnich vlak( na trati. S provozem nakladnich vlaki
nepodita ani Akustické posouzeni z roku 2022.

47. Dokumentace EIA k navazujicimu useku ,,Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo)“ z roku 2022, prepracovand v roce 2024 (str. 97 — 99), vSak pocita s
odvozem rubaniny pouze pres usek Veleslavin — Ruzyné, a navic pocita s odvozem nakladnimi
vlaky za béZzného provozu trati. Dle dokumentace jde nové o 7 parQ vlakd denné, protoze
nové reseni razenymi tunely bude znamenat vétsi objem rubaniny.
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48. Usek Veleslavin — Ruzyné tak bude po blize neuréeny ,pfechodny stav” zatizen provozem
osobnich vlakd (jak elektrickych souprav, tak motorovych souprav), i provozem ndkladnich
(motorovych) viaku.

49. V rdmci zaméru ma byt zvySena tratova trida zatizeni z dnesni Urovné C2 na D4. Tuto hodnotu,
ktera pro investora znamenad zvyseni investi¢nich nakladu, si neni mozné vysvétlit jinak nez
jako zajem na umozZnéni provozu tézSich ndkladnich vlak(. Jejich provoz je vSak v pfimém
rozporu se zamérem EIA 2009 i s akustickym posouzenim z roku 2022.

Nebyl posouzen hluk ze silni¢ni dopravy u nového dopravniho feSeni v uzlu ulice Libocka a
prelozky U Prioru

50. Redeni zastavky Praha-Liboc v nové poloze je také spojeno s novym fe$enim silniéni dopravy
v oblasti Liboce. Navrzené feSeni kfiZeni trati se silni¢ni dopravou od pocatku ponechava
pouze podjezd ulice Libocka, ostatni kfiZzeni bez nahrady rusi. Timto bude dopravni proud na
ulici Libockd v oblasti podjezdu navySen o objem dopravy, kterd dosud sméfovala na
Evropskou ulici pres Zelezni¢ni prejezdy, které maji byt zruseny. Modernizace trati Praha-
Veleslavin — Praha-Ruzyné je také spojena s novym fesenim silni¢ni dopravy v oblasti Libocké
ulice. V misté kfizeni Zelezni¢ni traté s Libockou ulici md byt dnes jednosmérnd komunikace
zobousmérnéna a ma zde byt zalsténa prelozka ulice U Prioru, tedy umistuje se nova
signalizovana kfizovatka. Hlukova zatéz z nové obousmérné ulice Libocké a krizovatky s
prelozkou ulice U Prioru na chranény venkovni prostor prilehlych objektti nebyla nikdy
posouzena, v€etné posouzeni kumulace s hlukem ze Zelezni¢ni dopravy. Je zjevné, Ze v misté
podjezdu dochazi ke koncentraci zdroji hluku, a to ve stisnénych podminkach stavajici
zastavby. Zaroven ma byt toto problematické misto jedinou nahradou pfistupovych cest pro
péSsi z ulic U Stanice a Ruzynska — Pavlovska smérem k Evropské ulici a ke sluzbam v lokalité
severné od drahy.

51. Jiz v roce 2023 dosahovala dle odborného posouzeni zpracovaného spole¢nosti PRO CEDOP
s.r.o. (v priloze) intenzita dopravy mezi kfizovatkami Libocka/Ruzynska a Libocka/U Hvézdy
intenzity cca 14 000 vozidel denné. Pfimou realizaci zaméru (pfevedenim automobilové
dopravy zrusenim prejezdt i indukci dopravy vyvolané zrychlenim provozu na Libocké diky
odstranéni prejezdu) Ize predpokladat navyseni dopravy nad uroven 15 000 vozidel za den,
pficemz neni zohlednéna doprava vyvoland vystavbou nového obytného komplexu
Westpoint Ruzyné, ktery dopravné primo navazuje na zamérem pladnovanou zménu
organizace dopravy v lokalité. Tento odhad potvrzuje i prognéza méstské spolec¢nosti hlavniho
mésta Prahy, Technické spravy komunikaci (TSK), kterd pro kfizovatku Libocka x U Prioru pro
rok 2030 predvida 18 300 vozidel denné, z toho pro osu Vypich — Evropska je to 17 200
vozidel. Na okraj ponechavame poznamku, Ze na silni¢ni siti v Ceské republice byly postaveny
nebo se buduji Useky ddlnic, které prosly detailnim ekologickym posouzenim, a to v mistech,
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kde je provoz hluboko pod 10 tisic vozidel denné (jednd se o Useky napf. na D3, D6, D7, D11
ad.)

52. PovaZujeme za takrka jisté, Ze jen vlastni realizaci zaméru dojde k dosazeni prahové hodnoty
dopravni intenzity 15 000 vozidel denné, z cehoZ podle § 11 odst. 9 zdkona ¢. 201/2012 Sh., o
ochrané ovzdusi, plyne povinnost zpracovat pro umisténi stavby pozemnich komunikaci
rozptylovou studii. Takova studie nebyla zpracovana a neni souéasti posouzeni EIA. Stejné tak
nebylo zpracovano posouzeni prispévku hlukové zatéze ze silni¢ni dopravy vyvolané pfimo
zamérem, pricemz vliv na hlukovou situaci je obligatorni soucast dokumentace EIA podle
zdkona 100/2001 Sb.

53. Vliv planované rezidencni zastavby Westpoint Ruzyné je pritom zasadni, nebot zcela méni
charakter prelozky ulice U Prioru. V dobé vydani stanoviska EIA 2009 slouzila ulice U Prioru
predevsim nakladni dopravé pro zasobovani skladového a logistického arealu. Zasobovani
aredlu probihalo prevainé od ulice Drnovské, do centra sméfovala pouze lehkd uzZitkova
vozidla zasobovani. Cetnost a smér této dopravy se tak diametralné lii od dopravy, kterou
vyvold vznik rezidenéniho aredlu, jehoz obyvatelé budou sméfovat predevsim do centra a
zpét.

Zameér je v rozporu s cili a ukoly tzemniho planovani i s prazskymi stavebnimi predpisy

54. Poddvame rovnéz namitku proti zavaznému stanovisku Magistratu hlavniho mésta Prahy,
odboru uzemniho rozvoje, €. j. MHMP 343323/2023 ze dne 27. 3. 2023, vydanému dle § 96b
odst. 3 zdkona ¢. 183/2006 Sb., stavebni zakon (déle také jen ,stavebni zakon“). Magistrat jako
ufad Uzemniho planovani zcela pominul posoudit soulad zdméru s cili a ukoly Uzemniho
pldnovani. Celé odlvodnéni souladu zdméru s témito cili a ukoly zni: ,Z hlediska sledovani cilti
a ukoll uzemniho pldnovdni konstatujeme, Ze predloZeny stavebni zdmér v tomto rozsahu je
mozno z hlediska uplatriovani cil(i a tkoli uzemniho pldnovani, tj. dle ust. § 18 a 19 stavebniho
zdkona, akceptovat.”

55. Takové odUvodnéni je naprosto neprezkoumatelné pro nedostatek dlivodii. Zamér je pfitom
v evidentnim rozporu praveé s cili a Ukoly izemniho planovani. Dle § 18 stavebniho zdkona je
cilem Uzemniho planovani vytvaret predpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj tzemi,
spocivajici ve vyvazeném vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni prostfedi, pro hospodarsky
rozvoj a pro soudrinost spolecenstvi obyvatel Uzemi a ktery uspokojuje potfeby soucasné
generace, aniz by ohroZoval podminky Zivota generaci budoucich. Uzemni pldnovani ma
zajistovat predpoklady pro udrzitelny rozvoj Uzemi soustavhym a komplexnim feSenim
ucelného vyuZiti a prostorového uspofadani Uzemi s cilem dosaZzeni obecné prospésného
souladu vefejnych a soukromych zajm@ na rozvoji Uzemi. Uzemni planovéani ve vefejném
zajmu chrani a rozviji ptirodni, kulturni a civilizacni hodnoty Uzemi, véetné urbanistického,
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architektonického a archeologického dédictvi. Pfitom chrani krajinu jako podstatnou slozku
prostiedi Zivota obyvatel a zaklad jejich totoznosti.

56. Ukolem Gfad( Gzemniho planovéni je koordinovat vefejné i soukromé zaméry zmén v Gzemi,
vystavbu a jiné ¢innosti ovliviujici rozvoj uzemi a konkretizovat ochranu verejnych zajmu
vyplyvajicich z tohoto zakona a zvlastnich pravnich predpisu.

57. Tato koordinace zcela chybi v souvislosti s podobou predchoziho Useku Praha (Dejvice) —
Praha (Veleslavin). Z hlediska udrZitelného rozvoje neni mozné v jednom useku eliminovat
negativa stavby jako nepftipustné, oznadit povrchové vedeni trati jako vyraznou tzemni
bariéru a zdroj znacnych emisi (pfedevSim hluku) a v navazujici ¢asti, ktera se navic

vyznacuje vyssi hustotou obyvatel v bezprostiredni blizkosti trati, stavbu se stejné vyraznymi
negativnimi efekty stavby prosazovat.

58. Analyzou dat Ceského statistického UFadu ze séitani lidu z roku 2021 lze zjistit, e mezi
Dejvicemi a Veleslavinem ma bydlisté ve vzdalenosti do 80 m od trati cca 30 obyvatel na 100
m trati. Proti tomu v Useku Veleslavin — Ruzyné je tento pocet dvojndsobny, tj. 60 obyvatel na
100 m trati, a to jeSté pred vystavbou rezidencéniho aredlu Westpoint. Pfimo v Liboci je pocet
obyvatel s bydlistém do 80 m od trati cca 150 obyvatel na 100 m trati.

59. PredloZzeny Zamér 2025 predstavuje bezohledné urbanistické reSeni, které je v rozporu se
strategickymi dokumenty méstského planovani hlavniho mésta Prahy, jako jsou Manudl
tvorby verejnych prostranstvi i Strategie aktivni mobility. Pfitom pravé tyto koncepcni
dokumenty definuji, jakym zplsobem maiji byt cile a ukoly Uzemniho planovani na Uzemi
hlavniho mésta Prahy naplfiovany.

60. Zamér 2025 neodpovida zméndm v pfistupu k planovani rozvoje hlavniho mésta Prahy, ktery
je popsan ve strategickych dokumentech jako je napf. Manual tvorby verejnych prostranstvi
hlavniho mésta Prahy, zpracovany Institutem planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, ddle
také jen ,Manual” (dostupné zde
https://iprpraha.cz/assets/files/files/b956942f2d4563de94d21c8c97679009.pdf ).

61. Dle tohoto Manualu (str. 54) jsou ,mimodurovriové kriZovatky a estakddy rychlostnich
komunikaci, ndspy Zeleznic apod. typickymi priklady neprostupnych ¢i obtizné prostupnych
bariér.” Dale Manual (str. 257) uvadi: , Pokud jde o pfekondvdni dopravnich bariér, je nejprve
vZdy nutné pristoupit k reseni organizace dopravy tak, aby umoZnila urovriové pfekondni.” Ve
vztahu k projektovani dopravni infrastruktury zd(razriuje Manudl urbanistickd hlediska
(rovnéz str. 54): ,Nelze vychdzet pouze z technickych poZadavkd, i nadrazend dopravni
infrastruktura musi byt podfizena urbanistické kompozici mésta. Soucasné je treba ji lokdlné
ukotvit, resit vyuzitelnost a detail mist v jejim bezprostfednim okoli. V pfipadé stdvajici
infrastruktury je Zddouci hledat mozZnosti, jak ji do mésta dodatecné integrovat.”
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62. Pfimo k protihlukovym sténdm pak Manual fika (str. 244): ,Vzhledem k charakteru dopravy
uvnitf mésta, jeho obsluznosti a obyvatelnosti, podpore vazeb, priichodnosti a prihledim je
umistovdni protihlukovych stén ve mésté neZddouci. SniZovdni dopravniho hluku je treba
dosdhnout zejména opatienimi pro zklidriovdni dopravy. Protihlukové stény mohou byt
uzivany pouze pro rychlostni silnice, ddlnicni stavby a Zelezni¢ni koridory, které jsou
principidlné budovdny pro rychly prujezd mimo zastavitelné uzemi a zdkladni ulicni prostor.
VZdy by mélo jit o konstrukce, které méritkem a charakterem odpovidaji prostredi, do kterého
jsou umistovdny.“

63. Redeni trati mezi ulicemi Naardenska a U Koleji, umist&né na valu s vyraznymi protihlukovymi
sténami tvoficimi fyzickou i optickou bariéru v Uzemi, vySe uvedenym cilim neodpovida.
Betonovy koridor protihlukovych zdi s vyraznym bariérovym efektem je FeSenim
degradujicim krajinné kvality malebné lokality Liboce. Betonovy koridor v ulici U Koleji je
mimo meéfitko navazujici zastavby a mimo méritko navazujiciho verejného prostranstvi,
funkéni verejné prostranstvi s relaxacni zénou hrist degraduje na pouhy dopravni koridor,
projekt nenabizi vhodnou adekvatni kompenzaci.

64. Povrchové vedeni trati pfi priichodu ¢tvrti Liboc bude mit zasadni a negativni vliv i na pési a
cyklistickou dopravu.

65. Ackoliv Stanovisko EIA 2009 pozadovalo prednostné nadchody nad drahou pred podchody,
v projektu pro uzemni fizeni je navrzend pouze cela fada novych podchodu. Takové feseni je
v husté zastavbé i v SirSim centru Prahy bezprecedentni. Obdobné podchody pod Zeleznici
spojujici urbanizované oblasti mimo stanice a zastavky jsou v ramci hlavniho mésta Prahy
ojedinélé (napf. Ostréilovo namésti — Lumirova; Mezitratova — U Elektry; Lnarska — K Dalnici).
Ackoliv obdobnych pfipad( podchod( v Praze jsou jednotky (nebot draha jen vyjimecné
rozdéluje urbanizovanou oblast, prevazné jsou traté vedeny na okraji urbanizovanych oblasti),
v Useku Veleslavin — Ruzyné, pfesnéji v urbanizované ¢asti Naardenska — Ruzyné (mimo), maji
vzniknout 3 podchody mimo zastdvku, 1 podjezd s chodniky (Libockd), a 1 podchod pod
Zelezni¢ni zastavkou.

66.1 pfes nové navrhované podchody dochazi k redukci stavajicich vazeb v uzemi. Maji
zaniknout péSimi vyuzivané cesty, které existovaly jiz pred stavbou konky v 1. pol. 19. stoleti.
Bez nahrady se zrusi cesta U Stanice — Libockd (P11), kterd je urovriovou a kratkou cestou
z bytovych dom( U Stanice smérem k Evropské (Skolka, MHD, sluzby). Zaniknout ma rovnéz
pési cesta Litovickd — Spotzova (P12), kratka a pfima cesta k MHD na Evropské z oblasti
Pavlovské a Ruzyriské. Ndvrh zcela nevhodné nahrazuje zrusené P11 a P12 frekventovanym
podjezdem Libocka. Na zdpadni strané Libocké je pfitom nové navrzen chodnik se sklonem
10% a navazuje na stavajici velmi Gzky chodnik (cca 1 m) v ¢asti Libocké, pro pési z Pavlovské
se jedna o zdsadni zhorseni dostupnosti MHD na Evropské. | pro pési z bytovych domd a domu
s pecovatelskou sluzbou v ulici U Stanice je navriena cesta pouze po schodech pfistupnym
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podjezdem Libockd bezohlednou technicistni ndhradou zruseného P11. Navic vyraznou
potfebu prostupnosti Uzemim reflektuji i nelegalni cesty pres trat, tzv. ,,vytouzené linie” dle
Strategie aktivni mobility v Praze: cesty U Stanice — Dolanska a Rakovnickd 15 — U Prioru,
pfitom obé jsou béZné vyuZivané, nahradou jsou nové podchody jinde a dal, neZ jsou tyto
dnesni spojnice. Spoleénym jmenovatelem vsech nové navrienych podchodl a cesty v
podjezdu je vyrazné prodlouZeni dochazkové vzdalenosti, ztrata vizualni vazby s okolim a
ztraceny spad.

67. Pristupnost nové zastavky Praha — Liboc ze stavajici zastavby vychodné od ulice Libocké je
nedoreSena, komplikovana a neni bezbariérova. Chybi pfimé propojeni z ulice U Stanice
podél trati k zastdvce, chybi pfimé propojeni z ulice U Koleji k zastavce. Nabizi se pouze
krkolomna, zdlouhava cesta se ztracenym spddem, z ulice U Stanice jen po schodisti (neni pIné
bezbariérova), ze severni ¢asti ulice U Koleji jen neatraktivni cesta pretiZzenym podjezdem.

- B
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. Ay
¢
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68. Takovy pfistup je rovnéz v rozporu s prazskymi stavebnimi predpisy ve znéni rozhodném pro
posouzeni zaméru (Nafizeni ¢. 10/2016 Sb. hl. m. Prahy, kterym se stanovuji obecné
pozadavky na vyuZivani Uzemi a technické poZadavky na stavby v hlavnim mésté Praze
(prazské stavebni predpisy), ve znéni nafizeni ¢. 14/2018 Sb. HMP, C. 8/2022 Sb. HMP a ¢&.

15/2022 Sb. HMP).

69. Podle & 16 odst. 1 praiskych stavebnich predpisi v rozhodném znéni: ,Pfi navrhovdni a
zFizovdni vefejnych prostranstvi musi byt prihlédnuto k jejich obytné kvalité, vyznamu mista a

v v 7,

potrebam pésiho pohybu.” Odlivodnéni daného ustanoveni dopliiuje, Ze: ,Ddle jde o reseni
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parteru prioritné v lidském méritku s méstskym tvaroslovim namisto tvaroslovi pouze
technicistné dopravniho, vylouceni a minimalizaci bariér, feseni odpovidajiciho mnoZstvi ploch
pro pobyt a aktivity na verejnych prostranstvich (zastaveni, posezeni, komunikace apod.)”

70. Pro dopravni infrastrukturu podle odst. 6 téhoZz ustanoveni praZskych stavebnich predpisQ
plati, ze: ,Vedeni a parametry dopravni a technické infrastruktury musi byt v souladu se
standardem verejnych prostranstvi a podminkami uspofdddni a vyuziti uzemi, jehoZ jsou
soucdsti.” | zde odlvodnéni blize vysvétluje, co je smyslem tohoto ustanoveni: ,,Smyslem
ustanoveni je jednoznacné deklarovat vztah infrastruktury k celkovému charakteru vefejnych
prostranstvi. Uspordddni a provedeni dopravni a technické infrastruktury musi respektovat
jak prostorové parametry verejnych prostranstvi, tak jejich charakter, polohu v ramci méstské
struktury a standard provedeni a adekvdtné se témto poZadavkim prizplsobit. AC je
nezpochybnitelné, Ze dopravni reseni charakter vétsiny vefejnych prostranstvi spoluvytvdri,
nemdizZe tak Cinit bez ohledu na ostatni aspekty, které jeho vyznam a standard definuji
(pobytovd a reprezentativni funkce, vztah k parteru okolnich budov, krajinnd kompozice atd.)”

71. S ohledem na koncepci navazujicich usek, tedy Ze trat od Stromovky po Veleslavin je vedena
v tunelu, a Ze i navazujici usek Ruzyné — LetiSté Vaclava Havla je zahloubeny, navrhované
zaokruhovani pod letistém je rovnéZ pldnovano v tunelu, vede mnoiZstvi potreby
mimourovniovych kfizeni se vSemi jejich negativnimi aspekty v Useku od Libockého rybnika po
stanici Ruzyn k logickému pozadavku na zahloubeni trati i v tomto Useku. Zahloubeni trati by
rovnéz umoznilo zlepseni podélné prostupnosti Liboci a Ruzyni v ose trati, nebot tato vazba
zde chybi a zahloubenim by bylo moziné ziskat v Uzemi velice cennou plochu pro
bezmotorovou dopravu, ktera zde chybi.

72. Takové feSeni by umoznilo realizovat komplexni a pfimou paterni cykloradidlu A6 ve stopé
stavajici trati a podpofilo by aktivni mobilitu pro Sirsi region méstskych ¢asti Prahy 7, Prahy 6
i Stredoceského kraje. Rovné? severojizni cyklotrasa A33 z Petin do Divoké Sarky by zUstala
povrchova, tak jak je vyuZivana jiz dnes v ulici Krajni — Za Vokovickou vozovnou.

73. Pravé zaclenéni cyklostezky, ktera bude jako soucast ,tzv. Zelené radidly” spojovat, ve vazbé
na Zeleznici byvalé Bustéhradské drahy, zeleny masiv Stromovky (Kralovské obory) se zelenymi
plochami Uzemi na hranicich Prahy, poZzadovala po investorovi Méstska ¢ast Praha 6 v ramci
vyjadreni k Uzemnimu fizeni ,Modernizace trati Praha-Veleslavin (véetné) — Praha-Ruzyné
(véetné)“.

74. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze Zelezni¢ni doprava je predlozenym Zamérem 2025 vyrazné
nadrazena prostupnosti uzemim. Pési jako nejslabsi ucastnici provozu, ale i cyklisté, budou
nuceni prekonavat trat vyhradné podchody, feseni nenavrhuje jediny nadchod nebo Urovriové
prekonani trati. PéSim se nabizi pouze cesty se ztracenym spadem, neprehlednymi a
nebezpecnymi podchody nebo podjezdem. Takové reSeni je v rozporu se Standardy aktivni
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mobility v Praze, které maji vést k vytvareni kvalitnich podminek pro pési a cyklisty v Praze -
https://iprpraha.cz/assets/files/files/87b4ebf26cb977aef979b38a55f7502b.pdf) .

75. Akcent na bezbariérovou pési a cyklistickou dopravu je opét projevem zmény pfistupu
hlavniho mésta Prahy k planovani rozvoje mésta. Daraz je kladen na mésto kratkych
vzdalenosti a potlaceni vyraznych bariér v Uzemi, které predstavuiji i liniové dopravni stavby.
Ruseni stavajicich Uroviovych prechodl ¢i prejezd( a svedeni pési i cyklistické dopravy do
podchodl je dle vySe zminéného Manudlu (str. 257) nevhodnou moznosti, nebot podchody
znesnadnuji prostup Uzemim a jsou problematickymi misty i z hlediska bezpecnosti. Pokud
jde o prekonavani dopravnich bariér, je nejprve vidy nutné pfistoupit k feSeni organizace
dopravy tak, aby umoznila urovriové prekonani. Plvodni Stanovisko EIA 2009 pfitom odrazi
jiné, jiZ zastaralé, principy Uzemniho planovani a strategického rozvoje mésta. V tomto sméru
doslo zejména v Praze k vyraznym posunim v metodach hodnoceni vlivu projekti na
méstsky organismus.

76. Nepriznivé vyzniva zamér i pro automobilovou dopravu. Dojde k redukci stavajicich
prijezdovych komunikaci pro automobily, zasobovani, integrovany zachranny systém, i pro
prajezd vozidel stavby. Zrusenim stdvajicich prejezdl Za Vokovickou vozovnou — Krajni (P10),
U Stanice — U Koleji (P11) dojde ke zhorseni dopravni obsluznosti lokality zejména jizné od
drahy (ulice Naardenskd, U Stanice, Krajni, Rybni¢nd). Jednd se o lokalitu s tisici obyvateli a
sluzbami v Libockém dvore, s domem s pecovatelskou sluzbou, s ordinaci Iékare, tedy lokalitu
s parametry malé obce. Jedina ptijezdova komunikace z ulice Libocké je v zaplavové zéné
Litovického potoka. Krizovatka U Stanice — Libockd je bez plnohodnotnych dvou pruhl na
mosté pres Litovicky potok. Jakdkoliv komplikace v této kriZzovatce, at dopravni nehoda, nebo
stavebni ¢innost ¢i havarie nékteré ze siti technické infrastruktury muize zcela odfiznout tuto
oblast, dojde-li ke zneprijezdnéni oblasti od severu kvili vystavbé drahy. PoZzadujeme tedy
zachovat pfi¢nou severni vazbu pres trat pro silni¢ni dopravu jako druhy vjezd do oblasti.

77.V souvislosti s novym dopravnim feSenim v uzlu ulice Libockd a prelozky U Prioru, lze
predpokladat enormni navyseni tranzitni automobilové dopravy v ulici Brodecka, pres kterou
si budou fFidi¢i zkracovat pfijezd k Zelezni¢nimu podjezdu v ulici Libockd, aby se vyhnuli
pretizené a ucpané ulici Ruzynské. K tomu dochazi jiz v soucasnosti.

78. Zamér predloZeny do Uzemniho fizeni je zamérem s vyraznym negativnim dopadem na
lokalitu Liboc a navazujici lokalitu Ruzyné. Bude mit vyrazny negativni dopad na kvalitu Zivota
soucasnych, ale i budoucich obyvatel.

79. Uzavirame, ze jde o zamér, ktery neni mozné povolit, protoze je v rozporu s pravnimi
predpisy.

80. Zdmér nema pouzitelné stanovisko EIA, ministerstvo neprodlouzilo jeho platnost a nevydalo
dosud verifika¢ni stanovisko. Nemuze tak udinit, nebot se vyrazné zménila jak podoba
zaméru, tak lokalita, do které je umistovan. Zménily se rovnéz zpUsoby posuzovani zaméru.
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Pokud by snad bylo vydano prodlouZeni platnosti stanoviska EIA a jeho verifikace, namitame
nezakonnost takového prodlouzeni a verifikace.

81. Zameér je v hrubém rozporu s cili a ukoly uzemniho planovani, jak je pro Uzemi mésta Prahy
definuji koncepcni a strategické dokumenty. Soulad zaméru s cili a ikoly Uzemniho planovani
prislusny ufad neposoudil, jeho odlivodnéni je vtomto sméru zcela nedostacujici, a proto
neprezkoumatelné. Zameér je rovnéz v rozporu s prazskymi stavebnimi predpisy.

82. Nedostatky zaméru lze Fesit jeho Upravou z povrchové varianty na variantu zahloubenou.
Pozadujeme, aby tato varianta byla posouzena podle zakona EIA. Zahloubenou variantu
preferujeme i v pfipadé, Ze by si vyzadala vétsi zabor pozemk pro stavbu.

83. S ohledem na vysSe uvedené Zadame, aby stavebni urad Fizeni prerusil a vyzval investora
k doplnéni podkladii, které budou v souladu se zakonem. V opacném pfipadé nezbude nez

Zadost zamitnout.

Spolek pro rozvoj Liboce, z.s.

v. z. Radek Motzke, advokat

Prilohy:

PIndg moc

Podporujici listina dle ust. § 3 pism. i) bod 2 a pism. j) a ust. § 9e zdkona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovadni vlivii na Zivotni prostredi

Odborné posouzeni stanoviska EIA a zmén zaméru od spole¢nosti PRO CEDOP s.r.o., zari 2024
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